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Ce n'est plus une surprise pour les
lecteurs de I'AAT (ef. nolre numéro de jan-
vier) : la Renault 30, don! nous avions
révélé les photos du prototype, fall son
entrée officielle sur le marché frangais.

La gamme Renault, dont la rénovalion
débula en 1961 avec la Renaull 4, est
done dorénavani coiffée par cette nouvelle
berline 15 CV équipée du moteur V6 de
2664 cm®, fruit de la collaboration Peu-
geol, HRenault et Volvo, développant
131 ch. Jusqu'alors, & la Régle, le haul de
Ia gamme éfail représenté par la Renaull
16 TX. Ses 1647 cm® (9 CV fisc.) et ses
93 ch réels étaient un peu étriqués pour
couvrir lous les besoins du marché euro-
péen dans la plage des voitures & voca-
tion de grande routiére. Avec l'enirée en
scéne de la Renault 30, cetle lacune est
comblée, un irou apparail méme enire les
16 TX et 30 TS et I'on peut penser qu'il
sera prochainement occupé par l'appari-
tion de nouveaux modéles. On parle déja
d'une Renault 20, qui, sous la robe de Ia
30, abriterait un moteur de 4 cylindres.

LA RENAULT 30TS

Comme Citrogn Vavait fait pour la SM,
Renault a mainteny la traction avant sur
fla 30 dans une gamme de puissance et
de couple réservée jusgqu'alors aux vois
tures d-architecture classique. Mais cette
fois e moteur est en porfe-a-faux avant
al non plus en arriére du train-directeur.
La Renault 30 devient donc la plus grosse
berline traction avant eurcpéenne, 820 des
1320 kg (poids a vide) pésent sur le
train avant, aussi la 30 est-elle équipde,
en sdrig, d'une direction assistée, un raf-
finement dont hériteront probablement &
bréve écheance. mais en option, les Re-
nault 16. A son apparition, la Renault 16
avait bouleverse bien des concapls par sa
formule mixte berline-break. Dix ans aprés,
la solution a fait école sur des voilures de
gabarit moyen et Renault la reconduit sur
une berline de haut de gamme ; 1a encore,
ia Régie se singularise et fait ceuvre ori-
ginale: la 30 est aquipée d'un hayon
relevable et d'une banguetle arrigre re-
pliable,

L'esthétigue n'en souffre pas, une estheé-
tique quelgue peu différente de celle du
profolype que nous avions surpris, mais
conforme aux retouches gue nous y avions
apportées. La calandre large et plate in-
légre quatre projecieurs circulaires et rap-
pelle celle de 'Audi 100, Le pavillon, avec
ses trois glaces latérales, présente une
analogie avec celui de la 16 ou de la
Passat quatre portes, la poupe ressembile
a celle de la Matra Bagheera, Autant dire
que, dans son ensamble, la carrossaria de
la 30 ne témoigne d'avcune originalité par-
ticuliére ; si I'on retirait le losange appose

au centré de la calandre, on aurait bien du
mal & l'identifier comme une Renault. Au
bilan, la forme est homogéne, sobre et
equilibrée, Les stylistes se sont bien accom-
modés d'un important porte-a-faux avant
et la lourdeur relative de la prous, notam-
ment 'épaisseur au-dessus des arches da
roues antérieures, est compensée par la
générosité des surfaces vitrées. L'impres-
sion de finition extérieure est accantuée
par les bourrelets -autour des passages
de roues et par un jonc soullgnant la
ceinture de caisse.

Il est symptomatique de relever que la
recherche du coté fonctionnel et la pré-
servation de la sobriété de lignes conduit
a une convergence dans la forme des
divers produits europédens, et cela vers
des canons esthétiques gul avalent été dé-
finis il y a guelques années par des car-
rossiers spécialisas, comme Bertone avec
la Lamborghini Espada (1968).

La sécurité

L'été dernier, Renaull avait présenté son
prototype de seécuritd, le BRY (Basic Re-
search Vehicle), qui réunissait des propo-
sitions raisonnables en se défaisant des
excés américains en matidre de securile
passive. La Reégle avail clairement affirmé
& I'épogue que les solutions transposables
en série seraient incorporées aux wvehi-
cules futurs, et notamment & la 30, dont
les &tudes avajant &té conduiles en pa-
ralléle. On en trouve aujourdhui le te-
moignage dans les dispositions prises
pour protéger les passagers en cas de

choc avant, choc latéral et choc arriére.
La structure avant garantit une déforma-
tion progressive. En cas de petit choc
en ville, le train avant ne devrait pas étre
endommagé; Pour les collisions plus im-
portantes, les défermations se prolongent
en arrigre du train avant mais s'arrétent
au niveau de [I'habitacle. Deux corps
araux, en avant du plan du pédalier, évi-
tent l'intrusion des roues dans |'habitacle.
La protection des occupants en cas de
choc |atéral est assurée par une traverse
sous les sidges avant, la forme du plan-
cher & l'arrigre, la résislance en compres-
sion de Ila traverse inférieure de baie,
une poutre ftransversale dans la zone du
train arriéra, un anneau entourant [lou-
verture du hayon et enfin la résistance
du montant central. A I'arrigre, le réservair
est situéd entra |les roues, dans une zone
pratégée & l'abri des chocs arriére, Au
chapitre de la sécurité active, la Renault
30 est equipée d'un double circuit de
freinage. Le circuit arrigre comporte
un correcteur de pression dont l'action
est lite & la charge appliguée au train
arrigéra, évitant le blocage des rouss. La
commande de freinage est naturellement
assistee (master vac). Les essuie-glace
sont commandés par un bouton situé
sous le volant: en pressant ce bouton,
on obtient |es fonctions essuie-glace-lave-
glace (électrique) ; en le tournant, on ac-
tionne les essuie-glace pourvus d'une ca-
dence da balayage intermittent wariable
ou d'une cadence continue. Les quatre
projecieurs sont pourvus de lampes 2
iode et sont réglables en site par une
commande hydraulique située sur la co-
lonna de direction.

Confort-équipement

Les quatre portes sont dotées d'un sysié-
me de verrouillage simultand électrama-
gnétique. Pour les ouvrir, il suffit d'intro-
duire la clé dans une serrure avant. On
peut les condamner de l'intérieur par une
commande située sur la console avant.
Les portes arriére sonl pourvues dune
sécurité «enfant » interdisant I"ouverture
par la commande intérigure.

A l'intérieur, le plancher est revéty de mo-
quette. La Renault 30 esl normalement
equipeée de siége drap mais sur deman-
da on peut obtenir du simill ou du cuir,
Les sieges avant sont naturellement ré-
glables en distance et les dossiers en in-
clinaison ; ceux-ci sont prolongés d'ap-
pule-téte également reglables. Si [a ban-
quette arriére est reculée au maximum,
le volume du coffre est de 400 dm?; le-
gerement avancée, elle porte fa capacité
du coffre 4 490 dm? Dans cette position,
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si l'on recule le sitge avant jusqu'a ce
qu'il vienne en contact avec elle, on ob-
tient I'emplacement idéal pour caler un
herceas de bébé ou pour former une
couchette d'enfant. Il est enfin possible
de rabaltre ce siége de banquette arriére
contre les dossiers avant et de relever le
dossier & I'horizontale (capacité de coffre
de 980 dm?); enfin, de retirer complé-
tement la banquette (volume de 1400 dm’).
La planche de bord est revétue de maus-

se & peau auloformes, elle ne présente

aucune saillie et sa forme inférieure fuyan-
te participe & |a sécurité. Elle est complé-
tée d'un pontet et d'une console entre les
deux siéges. Les divers instruments de
controle soni groupés dans gquatre ca-
drans circulaires. L'équipement de seérie
comporte notamment um compteur kilo-
méatrique partiel, un compte-tours, une
montre, une lunetie arriére dégivranta, un
allume-cigare, des commandes de vitres
électriques. En option, il est possible de
disposer d'un toit ouvrant électrique et
d'un climatiseur. Pont et console offrent
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chacun un vide-poche, Sur la console, le
couvercle fait office d’accoudoir central.
Une boite & gants est située face au pas-
sager, sous la planche de bord,

Les commandes de’ chauffage-ventilation
sont éclairéas la nuit.

En série, la Renault 30 est équipée de
ceinturas a enrouleurs.

La mécanique

Le moteur W6 (4 90°) PRV se caraclérise,
rappelons-le, par un blog et des culasses
an alliage léger, un arbre a cames en te-
te par rangée de cylindres entraing par
chainge, des chemises en fonte, humides et
amovibles, un graissage sous pression par
pompe 4 engrenages, un refroldissement
& circult hermetique. Le vilebrequin tour-
ne sur quatre palliers, les 2684 cm’
sont obtenus avec un alésage de 88 mm
el une course de 73, Le rapport velu-
métrique est de B85 4 1 &t Renaull, com-
me Peugeol sur ses coupeés 504, s'an
remet & une alimentation par carbura-
teurs 1 un carburateur simple corps Solex
34 PBITA & faible régime et, pour les sol-
licitations plus lortes, I'appoint d'un car-
burateur Solex 35 CEEI dont les daux
caorps s'ouvrent simuitanément sous Ief-
fet de la dépression. Ainsi traité, le mo-
teur développe 131 ch & 5500 tr/mn et
le couple maxl atteint 20,5 mkg & 2500
trfmn. La transmission est assurde soit
par une boite mécanigus 4 quatre rap-
parts, seit par une bolte automatique Re-
nault 4 commande électronique, celte der-
niére version serait toutefois commercia-
lisge ultérieuremant.

La suspension avan! compaorte deux élé-
ments triangulés superposés, des ressorts
hélicoidaux et amorlisseurs télescopiques
concentrigues, A l'arriére, - principe des
roues tlrees avec un bras longitudinal at
un élément triangulé transversal, pointe

ancrée sur le chissls et base sur le porte-
roue, Cette fois. les ressorts hélicoidaux
ne renferment plus: les amortisseurs té-
lescopiques, accrochés séparéament. Des
parres anti-roulis completent I'ensemble
& l'avant:et & l'arriera.

La direction & crémaillére (assistée) axi-
ge 3.5 (boite mécanique) ou 3,25 (lrans-
mission automatigue) tours de wvolant pour
braquer d'une butés A l'autre. Les diame-
tres de braquage correspondants (entre
trottoirs) sont respectivement de 10,10 et
10,60 métres.

Les jantes en tole emboutie, de 14 pou-
ces de diamétre et de 5 1/2 pouces de
large, sont chaussées de pneus a car-
casse radiale de 175 HR 14.

Le réservoir contient 67 litres, la longueur
esl de 452 m, |la largeur de 173 m, la
hauteur & vide de 143 m el l'empatte-
ment de 2,67. A titre de comparaison, une
Citroén CX affiche la méme largeur, mais
est plus longue de 11 cm, plus basse de
7 cm, avec un empattement supérieur
de 17 cm. Une Renaull 16, sur un empat-
tement identique & celui de la 30, ast plus
courte de 22 em, plus étroite de 10 cm
el plus haute de 2 cm,

En regard de la cylindrée, les parforman-
ces annoncées par Renault sont relative-
ment modestes : la vitesse maximale de
la wersion 4 bofte mécanigue serait de
185 km/h, cella de la version & transmis-
sion automatique de 180 km/h.

Un essai complet nous permettra trés
prn(:hainamqnl. au-dela de celle simple
description, de juger la Renault 30 TS
dont le prix devrait avoiziner 35000 F.
Jusqu'a |a sortie de la 604, qui sera équi-
pée du méme moteur, elle sera la ber-
line francaise de plus grosse cylindrée,
rapranant a la DS un rdle gu'elle tenait
depuls deux décennies, Il est yraisembla-

‘ble que la Renault 30 deviendra prochai-

nement Ia nouvelle voiture officielle dans
les ministéres et les préfectures. La ques-
tion de savair si son apparition est oppor-
tune cu pas dans le contexte actuel ne
dojt pas se posaer. L'industrie francaise,
dans cefte gamme de woitures, n'avait
rien d'autre que la Citroén DS & offrir &
une clientéle gui achetait des produits
atrangers. Une lacune est donc comblée,
qui devait I'étre quelles que solant las cir-
constances, Reste & savoir si, face & BMW
ou Mercedes par exemple, I'image = popu-
laire » 'de Renault ne ternira pas lo pres-
tige de la 30 aux yeux de la clisntdle, A
cet égard, |'sxempla de Fisl avec la 130
peut paraitra inquidtapt. A tel point que
la firme itallenne est tentdo do sorlir ses
produits de prestipe sous ln margue Lan-

‘cla. Peut-6tre la 80 edlfalle di w'appefer
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